V. Kozlekedés osszehangolasa a munkaidovel/tanulassal, az intézmények nyitva
tartasaval, kozlekedési kapacitasok atgondolasa, forgalomiranyitas iskolak kornyékén

A véros fejlédésének kovetkeztében a telepiilés-szerkezet a XX. szazad kozepe 6ta hatalmas
atalakuldson ment keresztiil. A szénbanydszat hatasara bekovetkezd lakossdgszam novekedés
a telepiilés alaprajzanak 4atalakuldsat eredményezte. A lakdtelepek a kdrnyezé dombhatakon
épiiltek, a telepiilés ,.kinbtte” a Kaszanya-patak volgyét, tobb helyen beépitésre keriiltek
meredekebb, tomegkdzlekedéssel nehezebben elérhetd teriiletek is. A domborzati viszonyok,
valamint a teleptiléskozpont és az egyes telepiilésrészek jelentds tdvolsaga miatt a kozlekedési
rendszerek ilizemeltetése az orszdgos atlagnal nagyobb réaforditast igényelnek. A véros
kozlekedési struktirajat jelentdsen meghatarozza, hogy harmadrendii besoroldsu, alacsony
kapacitastt ¢és tobb helyiitt felgjitdsra szoruld kozutakkal kapcsolédik az orszagos
kozathalozathoz, illetve az M6/M60-as autopalydhoz. Komld egyik legfébb problémaja a
varos méretéhez ¢s térségi szerepkoréhez mérten alulfejlett megkdzelithetoségében ¢és
telepiilésen beliili kozlekedési halozataban jelentkezik.

A vizsgalat célja egyrészt a varos kozlekedési strukturdjanak, valamint a kiilonb6zd
kozlekedési modok hidnyossagainak ¢€s erdsségeinek bemutatasa, masrészt a kiillonbozo
varosrészekben €16k kozlekedési szokasainak és problémainak feltarasa volt.

Gyalogos kozlekedés: A telepiilésen a kerékparos kozlekedés infrastruktirdja csak néhany
rovid szakaszon, a varos hatardban (Komld-Mecsekjanosi, Sikonda) kiépitett, jellemz6 a
kerékparsavok és a kerékpartarlok hianya. Jelenleg a varosban csak korlatozottan talalhatdak
meg a biztonsagos kerékparos kozlekedés infrastrukturalis (kinalati) feltételei.

Javaslat: kerékparozas miiszaki feltételeinek javitasa (kerékpar tarolok kialakitdsa a
belvarosban, illetve a Mecsekjanosi ¢és Sikonda kozti kerékparit belvarosig torténd
meghosszabbitasa)

Gépjarmiivel torténd kozlekedés: A varos elérhetdségét pozitivan érintette az M6/M60-as
autopalya és a Hosszihetényt elkeriild ut megépiilése, valamint Koml6-Manfa sszekotd ut
felujitasa. Jelentések a varoskdzpontra nehezedd belsd- és atmend gépjarmiiforgalom okozta
problémak. A jelentds forgalmat generalo intézmények (korhdz, munkaiigyi kozpont, birdsag,
vasarcsarnok) kornyezetében a parkoldsi problémak kezelésre szorulnak.

Javaslat: gépkocsi-varakozohelyek 1étesitése, forgalomiranyitasi beavatkozasok.

Téavolsagi kozlekedés: A kiilonbozd telepiilésekre kozlekedd jaratok menetrendjének
kialakitasa a munkéba ¢€s iskolaba jaradshoz igazitva tortént. A Pécsre indul6 jaratok reggeli
zsufoltsaga a legfobb (régota fennalld) probléma, mely hatvanyozottan jelentkezik a Petdfi
téren felszallok esetében.

Javaslat: a zsufoltsag mérséklése érdekében csuklos buszok nagyobb szamba kozlekedésbe
allitasa, a reggeli ordkban 2-3 busz egy iddben torténd inditasa. A Petdfi tér kornyezetébdl
Pécsre kozlekeddk problémdinak megoldasa a reggeli 6rdkban, Petdfi térrdl indulo, Pécsre
kozlekedd jaratokkal.

Helyi kozosségi kozlekedés: A 19 menetrendszerli autobuszjarat szinte teljesen lefedi a
varost, mely a kozdsségi kozlekedés szempontjabol a jol szervezett telepiilések kozé tartozik.
A varosrészek kozti jelentds tavolsagok miatt a helyi tomegkozlekedés fontos, szinte
nélkiilozhetetlen szerepet jatszik. A varosrészek kozott kozlekedd autdbuszjaratok a
varoskdzpont (Autobuszallomés) érintésével kozlekednek. Oktatasi-, egészségiigyi- ¢€s
kozintézmények autdbusszal elérhetdek a varosrészekbdl, de tobb esetben csak atszallassal.



Javaslat: a kiilonbozd varosrészek kozti csatlakozési lehetdségek atgondolasa. A varoskdzpont
érintése nélkiili, a varosrészek kozott (reggeli és a délutani ordkban) kozlekedd, a meglévdek
melletti (tovabbi) autobuszjaratok kialakitasa.



